Bahn soll unter die Erde: Bauausschuss stimmt weiteren Analysen zu

Unterschleifheim sucht beste Tunnel-Losung

Trotz Kosten von mindestens 300 Millionen Euro nehmen die Planer zwei Varianten unter die Lupe

Von Alexandra Vettori

UnterschleiBheim ® Kosten
von mindestens 300 Millionen
Euro haben die Unterschleif8hei-
mer Stadtriite am Montag im Bau-
ausschuss nicht davon abhalten
kénnen: Sie lassen weiterhin den
Bau eines S-Bahn-Tunnels inner-
orts untersuchen. Jetzt kommt
Phase zwei des Gutachtens, in
dem die Planer zwei Varianten ge-
nauer unter die Lupe nehmen. Die
Entscheidung dafiir fiel einstim-

mig.

In den vergangenen Monaten
hat das Planungsbiiro IB-Schlegel
untersucht, welche Maglichkeiten
es fiir einen S-Bahn-Tunnel in Un-
terschleiBheim gibt. Zwei Alterna-
tiven mit je drei Varianten sind da-
bei herausgekommen. Zwei da-
von, die billigste, aber in Sachen
Larmschutz und  Stadtebau
schlechteste Losung, und der bes-
te, aber teuerste Vorschlag, wer-
den jetzt genauer analysiert. Zu
den Kosten gibt es bisher nur
Schitzungen, die glinstigste Vari-
ante kime auf rund 326 Millionen
Euro, die optimale, aber teuerste
auf 617 Millionen. Mit dem Be-
schluss, weiter zu planen, bleibt
der UnterschleiBheimer Stadtrat
seiner Linie treu, begleitend zum
Gutachten zur Flughafenanbin-

dung, das die Staatsregierung der-
zeit erstellen ldsst, die beste Lé-
sung fiir UnterschleiBheim selb-
standig zu entwickeln.

Schon jetzt haben sich die Gut-
achter mit der Bahn abgespro-
chen, um deren Forderungen in ih-
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Das alltigliche Verkehrschaos am Bahniibergang an der Bezirksstra-
Pe: An.der Schranke bilden sich teils lange Staus.

re Planungen einzuarbeiten. Dazu
gehort, dass der Fahrbetrieb auch
wihrend der Bauzeit eines Tun-
nels aufrecht erhalten bleiben
miisste. Bestehen bleiben miissten
zwei S-Bahn-Gleise innen und je
ein Fernbahngleis auBen. Das, so
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Unterschleifheim B Manch
einer der altgedienten Unter-
schleiBheimer Stadtrite mag am
Montagabend im Bauausschuss
ein Déja-vu-Erlebnis gehabt ha-
ben. Da waren sie wieder, die
kleinen Bildchen von Bahntun-
nels im Querschnitt, Larmkar-
ten und Tabellen mit Rampenlan-
gen. Er ist wieder da, der Bahn-
tunnel, der in UnterschleiBheim
seit so vielen Jahren ein heil um-
kampftes Thema ist.

So heif}, dass gleich zwei Biir-
gerentscheide dazu stattgefun-
den haben - einmal 1997 und ein-
mal 1998, beide mit gleichem Er-
gebnis: Die Unterschleiheimer
waren mit der Biirgerinitiative
fiir einen Tunnel und stimmten
gegen die CSU, die damals noch
den Stadtrat dominierte und

Dé¢ja-vu-Erlebnis im Bauausschuss

Schon vor zehn Jahren hat sich das Gremium mit Larmkarten und Rampen befasst

sich fiir eine Autounterfithrung
an der lastigen Schranke am
Bahnilibergang  BezirksstraBe
ausgesprochen hatte.

Der Grund, warum trotzdem
nichts geschah, war stets dersel-
be: hohe Kosten fiir einen Bahn-
tunnel und Unklarheit dariiber,
wie und wann die Bahn die Stre-
cke Miinchen-Freising ausbauen
wird. Von diesen Plianen aber
hangt ab, wie viel die Bahn zu ei-
nem wie auch immer gestalteten
Larmschutz beitragen muss. So
vergingen die Jahre, zwischen-
zeitlich bot der Transrapid als
Flughafenzubringer neuen Dis-
kussionsstoff.

Auch er ist inzwischen passé,
jetzt soll ein groBes Gesamt-Gut-
achten Aufschluss dariiber ge-
ben, wie der Flughafen 17 Jahre

nach Inbetriebnahme an das
Schienennetz angebunden wird.
Dann wissen die Anliegerkom-
munen, was auf sie zukommt.
Auch wenn sich die Autos an
der BezirksstraBe stauen wie eh
und je, hat sich elf Jahre nach
dem jiingsten Biirgerentscheid
in UnterschleiBheim aber doch
etwas gedndert. Denn nun fallen
die Entscheidungen im Stadtrat
einstimmig. Das liegt zwar ver-
mutlich daran, dass jetzt fiir bei-
de Varianten geplant wird: Bahn-
tunnel und Autounterfithrung.
Jenach Ausgang des Gutachtens
der Staatsregierung wird dann
iejenige Planung aus der Schub-
lade geholt, die passt. Hoffent-
lich hat bis dahin das Landrats-
amt die Kreditsperre fiir die
Stadt gelost. av

erklirte der Vertreter des Pla-
nungsbiiros Schlegel, habe be-
triebliche Vorteile und sei auch
bei den geplanten Umbauten in
Neufahrn so vorgesehen.

Fir einen Bahntunnel in Unter-
schleiBheim bestehen zwei Alter-
nativen. Die eine sieht einen vier-
gleisigen Tunnel vor, die andere ei-
nen zweigleisigen Tunnel fiir
Fern- und Giiterziige und eine
oberirdische Streckenfiihrung der
S-Bahn. Nur am jetzigen Bahn-
ibergang BezirksstraBe wiirde
auch die S-Bahn unterirdisch fah-
ren. Bei jeder dieser beiden Alter-
nativen existieren noch drei Vari-
anten, die sich in der Tunnellinge
unterscheiden.

Die drei nérdlichen Tunnelvari-
anten liefen entweder bis zur Be-
zirksstraBe, zum Bahnhof Lohhof
oder bis zur B 13. Im Siiden wiir-
den die Tunnels entweder bis zur
Le Crés-Briicke, zum siidlichen Be-
bauungsrand oder bis zur Stadt-
grenze gehen. Weil die Rampen ei-
nen Kilometer lang sind, wiirde
die siidliche Tunnelrampe dann
aber fast bis zum S-Bahnhof Ober-
schleiBheim reichen. Sollte der
viergleisige Tunnel tatsiachlich
Wirklichkeit werden, wird Unter-
schleiBheim ein Wahrzeichen ver-
lieren: Denn dann ist die Le Creés-
Briicke unnétig und wird abgebro-
chen.

Enormer Zuwachs
beim Giiterverkehr

UnterschleiBheim W Die Zahl
der Giiterziige auf der Bahnstre-
cke zwischen Miinchen und Frei-
sing nimmt bis zum Jahr 2015 vor-
aussichtlich stark zu. Das geht aus
Prognosen der Bahn hervor, die
das Planungsbiiro IB-Schlegel
den UnterschleiBheimer Stadtri-
ten présentierte: Zwischen 6 bis
22 Uhr steigt die Zahl der Giiterzii-
ge von derzeit 16 auf kiinftig 102,
die der Fernziige sinkt von jetzt 70
auf 66, die Zahl der S-Bahnen von
97 auf kiinftig 96.

Nachts nimmt die Zahl der Gii-
terziige von 45 auf kiinftig 54 zu,
die der Fernziige von zehn auf
zwolf. S-Bahnen fahren dann 50
statt derzeit 45. Ob der Giiterver-
kehr wirklich in dieser GréBenord-
nung steigen wird, hiangt von der
Elektrifizierung der Strecke Re-
gensburg-Hof ab, was zu mehr Gii-
terverkehr gen Osten fiihren wiir-
de. Im Bundesverkehrswegeplan
ist sie bereits enthalten. av



